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A greek shipwreck was accidentally discovered by navy divers near Mangalia,
Romania, in 1966 or 1967-1968. After a brief ,research”, a part of the cargo, consisting
in amphoras, dated in the III — I centuries B.C. was recovered, together with pieces of
timber and some pan and cover tiles, indicating a roofed construction on bord on the ship.
Two of the cover tiles were modified, indicating the roof was supported on the mast. The
roofed construction did not belonged, as believed, to a cabin situated at the stern of the
ship, being instead a hatch cover.

Conform documentelor existente atat in arhivele militare, cat si in arhiva
Muzeului Marinei Romane, in luna septembrie a anului 1966, un grup de
scafandri autonomi apartindnd Marinei Militare a inceput cercetarea submarina la
Mangalia, pe coasta Mdrii Negre, in urmdtoarele zone: Digul Genovez, cetatea
anticd Callatis si portul acesteia’. Cu ocazia acestor cercetdri au fost scoase la
suprafatd si donate Muzeului Marinei din Mangalia mai multe obiecte datate intre
secolele V — I a. Chr. Aceste obiecte au fost transferate ulterior noului Muzeu al
Marinei (mai precis sectiei sale de Arheologie Submarina), inaugurat la Constanta
in anul 1969. In acelasi an a fost reperati si o epava anticd, despre care au fost
oferite informatii referitoare atat la dimensiunile acesteia (35 x 6 metri), cat si la
obiectele recuperate - bucdti de lemn si amfore, ultimele datate in secolele IV - III
a. Chr.2 Fara a fi oferite alte detalii, la momentul respectiv descoperitorii au
considerat, pe baza altor obiecte descoperite In zona si care aveau urme de arsurd,
ca scufundarea acestei nave a fost datoratd incendierii de cétre pirati®. Ulterior, s-a
afirmat ca pozitia acesteia (prora spre vest) demonstreaza tendinta navei de a
intra la adapost in golf cand a fost surprinsa de furtund, iar esuarea sau

TMOSNEAGU 2006, p. 125.
2MOSNEAGU 2006, p. 127.
s MOSNEAGU 2006, p. 127.
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scufundarea prin rdsturnare s-a produs probabil din cauza manevrei gresite de
volta sub vant intr-o zona cu valuri interferente*.

Cercetarea a fost efectuata de un grup format din militari si civili, condus de
capitanul locotenent Constantin Scarlat’, iar etapele au fost documentate de
inginerul Vasile Cosma, angajat al studioului cinematografic , Alexandru Sahia”
din Bucuresti, a carui misiune a fost filmarea operatiunilor. Acesta, dupd ce a luat
cursuri de scufundare incepand cu anul 1967, a demarat cercetdri pe cont propriu,
recuperand obiecte de pe fundul marii si constituind o colectie particularas. Atat
obiectele ajunse in colectia Muzeului Marinei Romane, cat si cele aflate in colectia
privatd, au facut obiectul mai multor studii publicate”.

Referitor la epava, V. Cosma afirma ca ar fi fost descoperitd in luna august a
anului 1967, la o adancime mai micd de 10 metri. Epava a fost identificata dupa
amforele intregi, amplasate pe fundul marii. ,Cercetarea” acesteia a durat initial o
jumatate de zi si s-a incheiat cu determinarea pozitiei epavei, efectuarea de schite,
filmarea si recuperarea a 12 amfore Intregi, ultima actiune fiind imortalizata intr-o
imagine ulterior publicata (Fig. 1)3.

in alte studii publicate?, V. Cosma afirma urmatoarele: epava denumita ,B” a
fost descoperitd in luna august 1967, la circa 400 metri de intrarea in portul
turistic Mangalia. Aceastd epava era acoperitd de un strat gros de sedimente si
pietrig, fiind identificatd tocmai prin Incarcdtura pe care o transporta.
Descoperirea ei s-a facut In urmdtoarele imprejurdri: la aproximativ 8 metri
adancime, pe o suprafatd restradnsa, presdratd cu numeroase fragmente de
ceramicd, puteau fi observate cateva amfore ingropate in nisip. Acestea erau
dispuse In pozitii diferite, insa grupate cate 3-4 bucati, provenind fdra dubiu din
incarcitura unei nave. In urma cercetarilor, continuate si in anul 1968, au fost
scoase la suprafatd circa 25 amfore Intregi, de acelasi tip!%, si numeroase
fragmente ceramice.

In pozitionarea amforelor pe fundul marii se distingeau doud grupuri mari,
denumite de descoperitori C1 si C2, motiv pentru care s-a apreciat ca ar
reprezenta incdrcaturi plasate la prova si la pupa navei. Urmarind aceeasi idee,
s-a apreciat ca aliniamentul acestora ar reprezenta orientarea navei (cu prora spre

4+ SCARLAT 1976, p. 29.

> Cédpitan Rg. 3 Constantin Scarlat (+ 2006). Pionier al cercetdrii arheologice
subacvatice, a inceput incd din anul 1953 cercetarea si cartarea vestigiilor din apele
romanesti. Timp de aproape trei decenii, sustinut de prof. univ. dr. doc. Radu Vulpe si
ajutat de colaboratorii sdi, inclusiv de membrii clubului de scufundari pe care l-a infiintat,
a cartat zonele de interes arheologic din apele romanesti ale Mdrii Negre, dar si portiuni
din Dunire sau alte cursuri de apa dobrogene. In conditiile indiferentei aritate cercetarii
arheologice submarine, dar si a secretizarii din cadrul Marinei Militare a statului comunist,
organism de care apartine si Muzeul Marinei, dupa perioada 1978 - 1983, sectia de
arheologie subacvaticd este desfiintatd. Rezultatele activitdtii fondatorului acesteia,
Constantin Scarlat, sunt marginalizate, desi acesta pregdtea inclusiv personal pentru
Marina Militard (MOSNEAGU 2007, p. 103-122).

* MOSNEAGU 2006, p. 126, 130.

7 COSMA 1972; COSMA 1973 a; COSMA 1973 b.

8 COSMA 1972, p. 90 sq.

? COSMA 1973b, p. 37 sq; COSMA 1973 a, p. 54-58.

10 COSMA 1973a, p. 57.
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vest). Probabil ca astfel au fost apreciate si dimensiunile epavei. O alta ipoteza,
exclusa de la Inceput de descoperitori, a fost aceea a doua nave sosite din acelasi
centru, care sa se fi scufundat foarte aproape una de alta in aceeasi imprejurare!!.
Probabil ca ipoteza s-a datorat analogiei cu situatia celor doud epave de la Grand
Congloué®?, asa cum banuim ca ipoteza incendierii de cdtre pirati a navei se
datora cunoasterii rezultatelor cercetarii celebrei epave Kyrenia®.

Amforele recuperate provin dintr-un centru grecesc de productie si o parte
din ele au fost publicate’®, apartinand, dupa o datare aproximativéd, secolelor III —
IT a. Chr.®5. Datoritd modului in care au fost publicate, atribuirea si datarea acestor
piese trebuie Insd privita cu prudenta.

Fard a fi cunoscuta pozitia din care au fost recuperate, insa ,langa amfore” s,
deci langd unul dintre cele doua puncte C1 sau C2, adica in preajma prorei sau a
pupei, au fost gdsite cateva tigle intregi sau fragmentare, precum si fragmente de
diferite dimensiuni, apartindnd acestora. Descoperitorii au remarcat problemele
ridicate de aceasta descoperire: numarul prea mic pentru a indica o incdrcéaturd,
totusi prea mare pentru o provenienta intamplatoare’”. Faptul cd nu s-a stiut daca
aceste tigle constituiau Incarcatura partiald a navei (aldturi de amfore), sau aveau
alta folosinta, reiese si din destinatia lor de dupa descoperire. Avand doar
mentiunea locului de provenientd — Mangalia - acestea au fost expuse In muzeu,
fiind amplasate sub amfore, asa cum reiese dintr-o imagine realizata la momentul
respectivis, Impreund cu aceste tigle au fost descoperite si cateva olane intregi si
fragmentare. Desi prezenta tiglelor i-a facut pe descoperitori si realizeze ca
acestea formau un acoperis, olanele au fost interpretate eronat ca fiind jgheaburi
montate pe acoperis pentru colectarea apei de baut?.

Pentru a elucida problemele legate de existenta acestor piese, in anul 2006
am demarat cautarea In colectiile si depozitul Muzeului Marinei din Constanta,
descoperind mai multe tigle si olane, provenind de pe epava Mangalia B. In
expozitia permanenta si depozitul muzeului se afla 9 tigle intregi, 2 intregibile si
alte 17 fragmente de diferite dimensiuni despre care am estimat ca ar proveni de
la alte 5 exemplare. De asemenea, in depozitul muzeului au fost descoperite 4
olane intregi sau intregibile si 3 fragmentare. Descoperirea a constat astfel din 16
tigle si 7 olane, si presupunem (cel putin in cazul tiglelor) ca ar fi fost recuperate
toate, deoarece s-a urmadrit, pe cat posibil, recuperarea tuturor obiectelor de pe
epavd, asa cum s-a putut remarca in cazul amforelor. Dupa cum vom vedea mai
jos, numadrul, caracteristicile si reconstituirea realizata de noi (a doua randuri
verticale incomplete din piese pdstrate mai bine — Fig. 2-3) aratd ca acestea formau
un acoperis de dimensiuni reduse, realizat intr-o singura apa (panta), supozitie
intdrita si de lipsa unor olane de alt tip decat cele existente in lotul studiat (ca de

1 COSMA 1973 b, p. 37.

2 SIBELLA 1997, p. 174 sq.

13 JOHNSTON 1997, p. 227 sq.

4 COSMA 1973 a, p. 51-58; COSMA 1973b, p. 36s qq.
15 COSMA 1973 b, p. 38.

16 COSMA 1973 b, p. 38.

7 COSMA 1973 b, p. 38.

8 SCARLAT 1973, p. 529 sq., img. 2.

1 COSMA 1973 b, p. 38.
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exemplu coame).

Tigle

1-16. Din tipul denumit , Corinthian”? (Fig. 4-5), acestea sunt aproximativ
identice, de formd rectangulara, avand pe cele doua laturi lungi doud margini
ridicate la aproximativ 3,5 cm de suprafata tiglei, paralele. Inaltimea marginii
descreste la aprox. 10-13 cm de partea inferioara a tiglei, caracteristica a detaliului
imbinarii cu tigle dintr-un rand inferior. Pasta este semifind, de culoare caramizie.

L=65cm,1=425-44 cm, gr.=2 cm

Greutate medie = 12,7 kg

Olane?!

Din tipul denumit ,Laconian”?, acestea au forme si dimensiuni variabile.

1. Nr. inv. 51. Exemplar intreg (Fig. 6).

L =60,5 cm, | variabild = 12,5 - 16 cm; gr. variabild, maxim =2 cm.

Pasta fina, deschisa la culoare.

2. Nr. inv. necunoscut. Exemplar intregibil din doua bucati (Fig. 7).

L =48,7 cm, | variabild = 15 - 18,1 cm; gr. variabild, maxim =2 cm.

Pasta fina, deschisa la culoare.

3. Nr. inv. necunoscut. Exemplar intregibil din doud bucati (Fig. 8).

L =50,3 cm, | variabild = 13,5 - 15 cm; gr. variabild, maxim = 1,8 cm.

Pasta fina, deschisa la culoare.

4. Nr.inv. necunoscut. Fragmentar (Fig. 9).

L =42 c¢m, | variabild = 15,5 - 17,1 cm; gr. variabild, maxim =2 cm.

Pasta semifind, culoare rosiaticd, avand fragmente ceramice in compozitie.

5. Nr. inv. necunoscut. Exemplar intregibil din douad bucati (Fig.10).

L =49, 1 cm, 1 variabild = 14,5 - 16,4 cm; gr. max. 2,5 cm.

Pasta semifina, culoare rosiatica, avand fragmente ceramice in compozitie.

6. Nr. inv. necunoscut. Fragmentar (Fig. 11).

L=29,7 cm, 1 = 14 cm; gr. variabila, maxim = 1,7 cm.

Pasta fina, deschisa la culoare.

7. Nr. inv. necunoscut. Fragmentar.

Dimensiuni necunoscute.

Pasta semifina, deschisa la culoare.

Greutate maxima a fiecarui olan = 2,3 - 2,5 kg. Niciuna dintre piesele
sus-mentionate nu prezinta vreo stampild, literd sau alt semn pe suprafata.

Anumite caracteristici ale tiglelor retin atentia in mod deosebit. Doua dintre
acestea prezinta un decupaj realizat intentionat pe aproximativ un sfert din
suprafatd, in portiunea corespunzatoare unui colt al obiectului. La una dintre tigle
decupajul a fost realizat in partea inferioara stanga, iar la cealalta a fost realizat in
partea inferioard dreapta. Evident menite a fi plasate alaturat, cele doua piese

2 OHNESORG 1990; SCHNEIDER 1990; GLENDINNING 1996.

2 Chiar dacd majoritatea olanelor nu au numadr de inventar si nu exista alta notificare
referitoare la o provenienta diferitd a acestora, lipsa altor materiale de acest gen recuperate
de pe fundul marii si aflate in depozitul muzeului, dar si pastrarea lor impreuna, ne fac sa
nu ne indoim de provenienta acestora.

2 OHNESORG 1990; SCHNEIDER 1990; GLENDINNING 1996.
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formeaza un decupaj devenit astfel semicircular (Fig. 12). Restul tiglelor nu
pdastreaza urmele unor asemenea interventii. Datorita diametrului sau, aceasta
deschidere nu a avut destinatia unei fante de aerisire, asa cum s-a presupus, ci
credem cd rolul sau a fost urmatorul: fixarea marginii acoperisului intr-un obiect
circular In sectiune, despre care credem ca nu poate fi decat un catarg.

O alta tigla prezinta o spartura in partea superioard stanga; insa, lipsa unei
bucati din obiect nu este datorata unei interventii deliberate, ci doar fragmentarii
survenite la un moment dat, cu siguranta inaintea vopsirii tiglei Intr-o culoare
brun-visinie, asa cu o demonstreaza urmele pastrate inclusiv pe ductul sparturii
(Fig. 13). Cele doud tigle care prezinta decupaj realizat intentionat, au, de
asemenea, vopseaua pastrata pe ductul cioplirii (Fig. 12). Ca si pe suprafetele
altor tigle din acest lot, urmele de vopsea s-au pastrat pe toata aceasta perioada
de timp, fiind incd clar vizibile astdzi pe partea superioara a acestora, pe cea
inferioara si pe laterale (Fig. 12-14). Apare astfel evident cd toate tiglele au fost
vopsite separat, inaintea imbinarii sub forma unui acoperis, cel mai probabil chiar
Tnaintea ultimei cdlatorii efectuate. Este infirmata astfel ipoteza descoperitorului,
care credea cd, probabil, vopsirea s-a facut dupd imbinarea acoperisului®.
Analizele efectuate in Laboratorul Zonal al Muzeului Brukenthal pe esantioane de
fragmente de tigld cu vopsea au relevat in compozitie prezenta oxizilor metalici
alb de zinc, ocru-brun de oxid de fier (argila cu continut variabil de oxizi si
hidroxizi de fier), precum si a carbonatului de calciu (calcar). In urma testelor de
solubilitate si a colordrilor histochimice s-a stabilit ca posibil material de legatura
un amestec de rdsind, substantad proteica si ceara?. Tigle plate cu urme de vopsea
au mai fost descoperite, Insd nicdieri In cantitdti mari precum la Didyma, Turcia,
in interiorul si exteriorul ruinelor unui oikos. Vopseaua aplicata pe acestea avea
culoarea maronie-rosiaticd, fiind insa prezentd doar pe suprafetele expuse
exteriorului®, operatiune efectuatd, deci, dupa asamblarea acoperisului.

Cateva tigle prezintd defecte de fabricatie manifestate prin crapaturi
existente In partile inferioare si in cele laterale prin zimtarea marginii, cat si prin
faptul cd o piesa este usor curbata. Suprafata tiglelor prezinta depuneri de CaCOs3,
in timp ce olanele sunt acoperite de stridii fosilizate. In ceea ce priveste olanele,
niciunul nu péastreaza urme de vopsea, iar cele 7 piese pot fi diferentiate in doud
grupe. Prima cuprinde piesele cu nr. 1-3, 6, 7, avand in comun pasta superioara
calitativ si culoarea deschisa. Cea de a doua, cuprinzand piesele nr. 4 si 5, este
caracterizata de pasta inferioara calitativ si de culoarea rosiatica. Cu toate aceste
diferente, piesele din a doua categorie nu sunt olane cu functionalitate diferita
(adica elemente pentru o eventuald coama), ci aveau aceeasi functionalitate ca si
celelalte.

Caracteristicile tiglelor si olanelor ar indica faptul cd nava avea, cel mai
probabil, un acoperis vechi care a fost reparat. In ceea ce priveste olanele, nu
cunoastem daca acestea au fost vopsite intr-o alta culoare (sau daca, in asemenea
context, se vopseau), dar putem presupune cd erau de provenienta diferitd,
achizitionate, cel mai probabil, dupd ce au fost demontate de pe acoperisul unor

% COSMA 1973 b, p. 38.
2 Buletin de analizd nr. 1664/27.10.2006.
» SCHNEIDER 1990, p. 214 (fig. 2).
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cladiri dezafectate. Vopsirea acoperisului poate fi interpretata drept rezultat nu
numai al dorintei de a infrumuseta anumite parti ale navei, ci si ca o incercare de
a ascunde defectele si diferentele sesizabile cu ochiul liber ale elementelor care
formau acest acoperis. In acest caz, tigla fragmentati peste care a fost aplicat
stratul de vopsea trebuie sa fi fost montata Intr-unul dintre cele doua colturi
inferioare ale acoperisului, acolo unde lipsa unei bucdti nu ar fi afectat
permeabilitatea acoperisului si a constructiei de lemn care acoperea intrarea in
cald. Nu cunoastem daca aceastd constructie de lemn era formata doar din stalpii
si sarpanta sustinutd de acestia, sau dacd intrarea in cald era protejata si din
partile laterale, adica sa fi existat pereti din scandurd de lemn, prinsa intre acesti
stalpi. Avand in vedere destinatia unei asemenea constructii, menita a avea
rezistentd si prin sprijinirea acoperisului pe catarg, inclinam spre a doua varianta,
deoarece bocaportul trebuia protejat de apd si din partile laterale, nu numai de
sus.

Spre deosebire de tigle, de forma standardizatd, olanele aveau forme diferite,
consecintd a destinatiei lor. Este posibil ca unele dintre acestea, avand in vedere
diferentele in dimensiuni, sa fi facut parte initial dintr-un acoperis in care
aranjamentul era unul complicat din punct de vedere structural si metrologic,
menit obtinerii unui efect optic, asa cum s-a constatat la oikos-ul de la Didyma?.

La acest acoperis, avand in vedere ca tiglele se montau prin suprapunere pe
lungime si prin alaturare pe ldtime, dimensiunile permit specularea suprafetei
minime a acoperisului, In felul urmator: din motive de rezistenta ale intregii
constructii si simetrie (amplasament pe punte, pe axul longitudinal al navei), am
apreciat cd suprafata se compunea din 4 randuri a cate 4 tigle, din care un rand
superior, doud la mijloc si unul inferior. Avand in vedere dimensiunile unei tigle,
respectiv 65 cm (0,65 m) x 44 cm (0,44 m), si faptul ca pe randul superior (R1) cele
4 tigle nu se suprapun, iar pe randurile de mijloc (R2+R3) si inferior (R4), tiglele
se suprapun aproximativ 10 cm (0,1 m), calculul suprafetei totale se face astfel:

Suprafata R1 = 0,65 x 0,44 = 0,286 m? x 4 tigle = 1,144 m?

Se scade din suprafata R1 decupajul semicircular format din aldturarea celor
doua tigle fasonate, amplasate central, pana la jumatatea unei lungimi de tigla.
Calculul aproximativ ar fi: 0,32 m (jumatatea unei lungimi de tigld) x 0,88 m
(doud 1atimi de tigld) = 0,2816 m2 Acest rezultat se imparte la 2, avand in vedere
ca arcul de semicerc imparte cu aproximatie fiecare din cele doua tigle in doua.
Deci 0,2816 m?2: 2 = 0,1408 m?, decupaj care se scade din suprafata R1, calculatd
mai sus. Deci 1,144 m? - 0,1408 m? = 1,0032 m?, reprezentand suprafata R1.

Suprafata R2 + R3 =0,55 m x 0,44 m = 0,242 m? x 12 tigle = 2,904 m2.

Total general R1+R2+R3+R4 = 2,904 m?2 + 1,0032 m? = 3,9072 m2.

Nu cunoastem daca pilonii care sprijineau acoperisul erau montati in
deschiderea bocaportului, sau doar pe punte. In ambele cazuri, deschiderea
rectangulara (cel mai probabil patratd) a bocaportului era, evident, mai mica decat
suprafata constructiei din lemn pe care era amplasat acoperisul. De aceea,
presupunem cd acoperisul constructiei addpostea un bocaport cu latura
deschiderii de aproximativ 1,50 metri.

2% SCHNEIDER 1990, p. 220.
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In ceea ce priveste greutatea aproximativi a acestui acoperis, datele sunt
urmatoarele: 16 tigle x 12,7 kg = 203,2 kg. Apreciem cd alaturarii a doua randuri
de tigle i-ar fi corespuns 4 olane, astfel Incat, teoretic, acoperisul ar fi cuprins 12
olane. 12 olane x 2,4 kg (greutatea medie) = 28,8 kg. Astfel, 203,2 + 28,8 kg = 232
kg, reprezentand greutatea acoperisului.

Tigle si olane au mai fost descoperite pe urmatoarele epave antice: Titan, din
rada portului Toulon, unde o tigla plata descoperita iIn anul 1958 avea
dimensiunile de 60 x 44 centimetri¥”; pe cea de la Mahdia, o nava de transport
greceasca sau romand din a doua jumatate a secolului II sau din secolul I a. Chr.,
care s-a scufundat in apropierea coastelor Tunisiei de astdzi; exista o cabina pe
punte sugerati de balamale din bronz si de cateva tigle?. In legaturd cu prezenta
acestor tigle a fost avansata si o altd ipoteza, si anume ca proveneau de la
acoperisul unui bocaport®. De pe una dintre cele doua epave de la Grand
Congloué, fdara a exista posibilitatea atribuirii vreuneia, provin asemenea
materiale®, descoperite, de asemenea, si pe epava Albenga, cea mai mare epava
romand cunoscuta®. Epava romana de la Guernsey, datata in secolul III p. Chr., a
produs atat tigle cat si olane (fegulae si imbrices), sugerand, in opinia
cercetdtorilor, o constructie amplasatd pe punte sau o cabina situata la pupa
navei®. Insi pe niciuna dintre aceste epave nu au fost descoperite suficiente tigle
si/sau olane pentru a permite reconstituirea unui asemenea acoperis, si niciuna
dintre tiglele descoperite nu prezinta urmele unor asemenea interventii, precum
cele doua din lotul studiat.

Dimensiunile de 35 x 6 metri ale epavei Mangalia B (in cazul in care au fost
corect apreciate), o situeaza printre cele mai mari nave antice cunoscute. Epava de
la Mahdia, mentionatd mai sus, avea dimensiunile de aproximativ 40,6 x 13,8
metri®. Cunoscuta epavd Kyrenia, datatd la sfarsitul secolului IV a. Chr,,
apartinand unei nave comerciale grecesti, mdsura 14 x 4,2 metri, avand
capacitatea de a transporta o incdrciturd de aproximativ 25 tone®. Epava din
Stramtoarea Messinei, apreciatd a fi fost o nava comercialda de marime medie,
probabil de origine greceascd, scufundata in jurul anului 400 a. Chr. a fost
estimata la 16-17 metri lungime, cu capacitatea de 30 tone. Aceasta a fost o nava
comerciala tipica a epocii, modesta in dimensiuni dar capabila sa strabata distante
lungi®. Comparand aceste date, putem estima ca nava comerciald greceasca de la
Mangalia ar fi putut transporta o incarcatura de cel putin 50 tone.

Trebuie remarcate anumite similaritdti intre epavele Mangalia B si Kyrenia.
Ambele s-au scufundat in apropierea tarmului. Pe aceste nave, incdrcdtura a fost
partial formata din amfore rhodiene de vin. Pentru nava Kyrenia exista dovezi

¥ TAILLIEZ 1961, p. 191.

s HOCKMANN 1997, p. 254 sq.

» HOCKMANN 1997, p. 254 sq.

% SIBELLA 1997, p. 174 sq.

3 FELICI 1997, p. 24.

2 RULE 1997, p. 184 sq.

3 HOCKMANN 1997, p. 254 sq.

¥ JOHNSTON 1997, p. 227 sq.

% MARK 1997, p. 404 sq.

% JOHNSTON 1997, p. 227; COSMA 1973a, p. 57 sq.
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considerabile ca au fost efectuate reparatii de-a lungul indelungatei durate de
viatd a acesteia®”. Pentru epava de la Mangalia, doar dovada indirecta a vopsirii
tiglelor ar indica probabile modificdri si/sau reparatii efectuate la bord. Nava
Kyrenia a fost pierduta In urma unui atac pirateresc3, aceeasi soartda crezand
scafandrii ca ar fi avut-o si nava de la Mangalia®, chiar daca putinele argumentele
aduse in favoarea acestei idei sunt discutabile, atata vreme cat nu vom cunoaste
cu exactitate daca obiectele cu urme de arsura descoperite in zond provin de pe
epavd sau nu, ori care era numarul real al amforelor aflate pe fundul marii.
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Fig.3
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Fig.11
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Fig. 12
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Fig. 14






