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MARCU BOTZAN*

OBSERVAT!I DIN SECOLUL TRECUT ASUPRA UNOR CONSTRUCTI
ANTICE DIN DOBROGEA

Dupé rdzbodaiele ruso-turce din anii 1806—1812 si 1828—1829, ce pus-
tiiserd asezdrile dobrogene, intervine o perioadd de liniste. Din anul 1835
vasele maritime ale unei companii de. navigatie din Triest intilneau la
Galati, de doud ori pe sdptamind, vasele navigaiiei austriece dundrene,
in cursd regulata de la Viena .

Dificultatile datorate barei de cluviuni de la gura Sulinei” determing
Campania ca din 1839 sd transbordeze pasagerii cu trdsura intre Cerna-
voda si Constanta. Nesiguranta drumului intrerupe insd aceasta legatura
in 1841, pentru a se relua apoi dupd zece ani, intre 1851 si 1862, pin&
la deschiderea cdii ferate construitd de englezi pe Valea Carasu, Ia cere-
rea Inaltei Porti.

Intre timp, in 1855, o misiune tehnicd francezd condusd de
ing. Lalanne, construise o sosea intre Rasova si Constanta. Atit construirea
acestei sosele, cit si construirea cdii ferate (intre 1857 si 1862) faceau
parte din actiunile turce menife s@ evite consecintele controlului imperiu-
lui tarist la gurile Dundrii. Acesta le putea inchide oricind aprovizionarea
cu cereale din tdrile romdane, ase cum — dealtfel — a facut-o in timpu!
rdzboiului Crimeii, prin scufundarea unor vase la gura Sulinei2

Austriecii sint aceia care, interesati la ameliorarea navijatiei intre
Dunare si Mare, provoaca primele studii cu privire la posibilitatea cons-
truirii unui canal navigabil pe Valea Carasu ; aceste studii au fost efec-
tuate in anul 1837 de misiunea germand condusd de v. Vinke 3. Concluzia
acestei misiuni a fost negativa, din cauza dificultafilor tehnice de stra-
pungere a indlfimei de lingd Constanta.

* Membru al Academiei de Stiinte Agricole si Silvice.

" D. M. lonescu — Dobrogeanu ; .,,Cercetdri asupra orasului Constanta. Geografie
si [storie”, Buc. 1897.

2 |. Stoenescu — Dundre ; Canalul navigabil de la Cernavodd la Constanta inire
Dundre si Mare. Cernduti, 1927. Extr. An. Dobr., Ill, 1927.

3 Vinke v ; ,,Das Karassu — Thale zwischwn der Donau unterhalb Rassoova und dem

Schwarzem Mure bei Kustendsché Monaffber, der Gesfiir Erdkunde zu Beriin 1. mai 1839—
40, Berlin, 1840, p. 179-186.
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In aceastd problemd& este .de amintit si propunerea lui lon lonescu
de la Brad#4 publicatd in 1850 in cadrnul ,.excursiei” sale agricole in
Dobrogea, cu o solutie nelipsitd de realism, prin care se evitau gurile
Dunérii, prin lacul Razelm.

Desi dupa razboiul Crimeii, conform tratatului de la Paris (1856), se
constituie Comisia Europeana a Dunarii, cu sarcina curdtirii gurilor aval
Isaccea 5, in scrierile caldtorilor de tot felul ce trec prin Dobrogea se dis-
cutd in continuare oportunitalea si posibilitatea construirii acestuj canal,
in toatd jumdtatea a doua a sec. XIX, pentru ca de la inceputul secolului
nostru problema sa se reia la nivel_de specialisti. Este de notat cd unii
din acesti caldtori, cu pregdtire stiintificd, precum capitanul din marina
militard englezd Spratt b, sau naturalistii Koch 7 si Peters 8 ? consemneazd
observatii de o mare acurateta. .

Astfel de date, dar mai ales inregistrate de membrii misiunilor pentru
studii (v. Vinke), sau pentru execuiie de lucrari de comunicatii (Gordon 0,
Aninosanu M, Allard 2, Michel B3), oferé informatii importante asupra unor
vechi lucrdri de constructii din Dobrogea de Mijloc.

*

Cu privire la valurile de apdrare construite de-a-lungu Vaii Carasu,
amplasamentele si chiar numarul lor sint redate cu multd aproximatie de
V. Moltke #, desi studiazd direct regiunea intre 1835-1839 si utilizeazd
sursele statului major prusian. Prima cartografiere satisfacdatoare a celor
trei valuri se datoreste misiunii din anul 1837 a lui V. Vinke, intr-o hartd a
Vaii Carasu la scara 1:150.000. Descrie in detaliu felul cum aceste valuri
se inchid pe zidul de aparare al Tomisului si pe faleza portului antic.

“ 1. lonescu ; ,Excursion agricole dans la ploine de la Dobrodja”, Impr. Jr. de
Constantinopole, 1850,

3 A. C. Hartley ; ,J/nland navigations in Europe”. Inst. of Civil Engin, London, 1885.

¢ T, Spratt; ,Route between Kustendjé and the Danube by the Kara-Su and
Yeni-Keui Valle ys with observations on the novigation of the Kara-Su lakes and thair
origin”. Jr. Geogr. Georg. Soc. 26, London, 1856, p. 203-210.

7 K. Koch; ,Reise ldngs der Donou nach Konstantinopel und Trebisond”. Wei-
marml, 1846.

8 K. F. Peters; ,Grundlinien zur geographie und geologie der Dobrudscha,
Wien, 1866.

? K. F. Peters ; ,,Die Donau und ihr Gebiet. Eine geologhische Skizze". Leipzig, 1876

W L. Gordon ; ,Danube and Black Sea railway and Kustendjie harbour”. Sec. 12
chains == 1 inch. London, 1855-1857, BAR. 2047 — C LIX, 68.

. " Aninosanu este topometrul misiunii Lalance ; stabileste asa numita hartd Avril
»Carte topographique de [isthme de Dobroudcha, 1 :100.000", Bineteau, Poris 1855,
BAR. H. 652 — D XIV, 93,

2 C. Allard ; ,.Souvenirs d'Orient. La Dobroutcha”. Douniol, Faris, 1859.

3 J. Michel ; ,Les travaux de défense des roumains dans la Doroudcha — Kustendje
et le retrachement connu sous le nom de Fosse de Trajan”. Mem. de la Soc. des Anti-
quaires de France, XXV, 3, Paris, 1862. ‘

" Moltke v ; ,Campagnes des russes dans la Turquie d Europe en 1828 et 1929",
Dumaire, Paris, 1954.
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O a doua cartografiere satisfacdtoare se datoreste misiunii condusa
de ing. Léon Lalanne B, pentru construirea soselei Rasova-Constanta. Aga
numita harta Avril a fost ridicatd de topometrul ,,valah“ Aninosanu, con-
form mentiunii medicului misiunii, dr. Allard. Aceastd hartd a zonei Vaii
Carasu, intoemita la scara 1 :100.000, mai d&, in afara traseului valurilor
si al noii sosele, traseul proiectatei cdi ferate engleze intre Cernavoda si
Constanta, precum si o serie de detalii cu privire la extensiunea lacurilor
pe vale, amplasamentul importantului pod de la Carasu (Medgidia),
amplasamentul unor puturi si al izvoarelor de pe malul sud-vestic al
Siutghiolului etc.

Dintre membrii misiunii, cele mai amanuntite observatii asupra valu-
rilor le consemneazd ing. Jules Michel, care ridica o serie de profile trans-
versale caracteristice celor trei valuri (fig. 1).

Noteaza caracterul particular al valului de piatra, datoritd zidului din
piatra cioplitd sub formd de blocuri, fundat pe creasta valului; lingd
Constanfa, multe din aceste blocuri sint tdiate din pietrele de construciie
dle vechilor edificii tomitane.

Pe Polonic 6, care face releveul acestor valuri pentru Gr. Tocilescu 7
mult maij tirziu decit inginerul francez, aproape cu o jumdtate de secol,
a gdsit aceste valuri mult mai degradate, datoritd indeosebi repopuldrii
Dobrogei si intensificérii activitdtii agricole. Noteazd astfel in manuscrisul
lui utilizarea zidului antic de pe valul de piatrd drept carierd pentru con-
fectionarea ingraditurilor in sate, si mai ales la stinele mocanesti.

Schita la scard redusd cu amplasamentul valurilor, datd de Schuch-
hardt B catre sfirsitul secolului, este exactd, pentru ca foloseste — desi-
gur — hartile celor doud misiuni mentionate. Dar cea mai exactd si com-
pletd hartd a valurilor si castrelor anexa lor este fara indoiald cea intoc-
mitd de P. Polonic, ajutindu-se in recunoaslerile sale pe teren de hdrtile
militare romdne cele mai recente, Astfel G. Tocilescu include in comuni-
cdrile sale pentru Academia din Paris, dintre 1892-99, o harta la scara
1:200.000, pe care o tipdreste separat si la scara 1:100.000. Pe baza
unui numar mai mare de mdsurdtori, stabileste dimensiunile valurilor si
santurilor lor, intre limite de variatie ; pentru zidul valului de piatrd preci-
zeazd o fundatie latd de 2 m si adined de 0,5 m, dar deasupra o latime
de 1,65 m si indliime probabild de 3 m, cu crenele de 0,35 m, formate din
blocuri cu muchii rotunjite.

*

Alimentarea cu apd potabilad a orasului — cetate Tomis nu o fost inca
complet [@muritd. Folosind putinele consemndri de la mijlocul secolului

S Ing. Lallanne venise,in Tara Roméneascd in anul 1852, pentru organizarea unui
serviciu de poduri si sosele la cererea lui Vodda Stirbei (cf. Nestor Urechea ,,O paging’
de istorie contemporand in Propilee literare, apr. 1927).

6 BARm Arhiva P. Polonic, |, mss 4.

7 Gr. Tocilescu ; ,,Fouilles et recherches archéologique en Roumanie”, Com. Acad.
Inscript, et Belles Lettres de Paris, 1892-1899, Buc. 1900.

® Schuchhardt. C. Schuchhardt : ,,Wélle und Chausseen im siidlichen und ostliechen
Dacien”, Arch. — epigr. Miith. IX aus QOesterreich — Ungarn.
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trecut si recentele cercetdri (din ultimii 15 ani) asupra asa numitelor ,,cata-
combe” din subteranul peninsulei se contureazd imaginea unei duble ali-
mentari cu apa. :

Prima, bazatd pe utilizarea izvoarelor de pe versantul sudvestic al
Siutgholului, ar fi putut consta dintr-o' aductiune obisnuitd in asezarile
greco-romane dobrogene, si anume fie un canal-apeduct, construit din
blocuri sau lespezi de piatrd cioplitd, fie une sau mai multe fire paralele
de conducte-apeduct din teracota. Acesta ar fi fost un sistem de alimen-
tare subteran, dar de micé adincime, cu captarea la zi sau greu de ascuns,
si prin urmare un sistem vulnerabil in cazul unui asediu prelungit.

A doua alimentare cu apd, pentru care existd dovada concretd prin
_existenta ei, desi incomplet studiatd, este o galerie captantd, in subso-
lul profund al incintei cetatii, la nivelul stratului acvifer, aproape de nive-
lul marii, deci invulnerabila.

Stirile din secolul trecut cu privire la aceste apeducte, desi confuze,
intrucit combiné elemente disparate din cele doud sisteme de alimentare
cu apd, in realitate independente, sint totusi pretioase, dacd sint analizate
cu atentie. Astfel, cei doi membri ai misiunei ing. Lalanne citati mai sus,
dr. Allard si ing. Michel, scriu ambii atit despre utilizarea surselor de pe
malul Siutghiclului, cit si despre galeria subterand din vechiul Tomis.

Aspectul exterior al Constantei acelor timpuni ne-a rdmas din gravu-
rile lui Hector de Béarn ¥, detasat pe lingd armata taristd, in rdzboiul
ruso-turc din anii 1828—1829. Orasul este inconjurat peste tot de ziduri
crenelate, peste care se ridicd sGgeata unui minaret ; iar portul antic arat&
pardsit, desi are inca cheiuri de piatrd — neputind fi folosit decit in mica
mdsurd — datorita impotmolirii cu lestul nenumadratelor cordbii ce veni-
serd sd incarce aci de-a lungul secolelor 20,

Pentru aspectul dintre ziduri,_ dupd cele doud recente razboaie ruso-
turce, avem gravura din 1855, mai putin cunoscutd, a dr. Allard (fig. 2).

Nelipsit de- un anumit dar scriitoricese, el aratd... ,,Teate -casele tur-.
cesti, ele insgile in ruind astdzi, au fost construite cu sfariméturile imprds-
tiate ale orasului antic... Un cavou serveste mai departe de addsndteare
pentru bivali si cai ; o cale romand isi etaleazd incd marile sale date de
piatra” 21, Locuitorii Conslantei iau o apd de bdaut salmastrd dintr-un put
de pe plaje. Pentru nevoile misiunii apa se aduce dintr-un izvor cu apd
foarte bund, de la 4-5 km, pe marginea Kutchuk-ghiolului??, de unde
cutorul presupune cé romanii-au adus apd in oras, prin canale ale caror
ruine se vad in anumite puncte 2, Cu privire la galeria subterana care era
previzutd cu o intrare ziditd, aratd cd in interiorul Constantei mai multe

? In albumul lui G, Oprescu ,Jdrile Romdne vdzute de artistii francezi (sec. XVIII—
XIX). Cultura Nat., Buc., 1926. ‘

20 [, lonescu de la Brad ; op. cit.

21 C. Allard ; op. ¢it., p. 25.

22 Este vorba despre izvorul de pe Valea Cismelei, care debuseazd in Siutghiol, ling&
lacul Tacdcariei.

23 C, Allard : ,,Mission médicale dans lg Tatarié — Dobroutcha”, Paris, 1857.
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puturi antice comunicau cu ea. Presupune — evident eronat — cd era
alimentatd din lzvoarele de la Canara si Palas, in jurul cdrora a observat
ruinele unor canale 24,

Descrierea ing. Mlche[ contine ceva mai multe emanunte. Pe faleza
verticald de rdsdrit, supusd actiunii valurilor, observa resturi de puturi, de
apeducte si de case cu fundatii suspendate, gata s& se prdbuseascd.
.Printre constructiile desgolite de atacurile mérii se gdsesc conducte de
zidarie, ivindu-se la diverse indltimi : au servit probabil pentru canaliza-
rea scurgerilor, dar una dintre ele, chiar in marginea malului si aproape
la nivelul marii, ne pare sa fi fost destinatd pentru a procura orasului apa
potabild. Un anumit numér de puturi, din care unul este incd vizibil si in
comunicare cu conducta subterana, permitea fard indoiald de o scoate o
apda purg, in loc de apa salmastrd a puturilor Constantzi”. Prespypune c&
apa a fost adusa in oras de la izvoarele din nord, de pe malul Slutghivolu-
lui, de-a lungul tarmului mérii. Mai noteazé c& in dreptul satului Canara,
sGtenii, Tolosesc opa din conducta pe cere au spari-o ; presupune ¢é si lo
Palas, mai aproape de onas, izvorul de aci ar fi provenind din capta-
rile romane 2,

Zece ani mai tirziu, geologul Pelers 26 studiazé puternicele izvoare
din faleza de la Canara, localizate' in calcare jurasice, ce se ivesc nu
numai sub nivelul lacului, dar si pe versantul acestuia. Datoritd debitului
acestor izvoare, lacul pe care Peters il numeste Canara are apd duice,
desi este separat de mare numai printr-o injustd bard de nisip 2. Tot cal-
care semnaleazd si la baza promontoriului Constantei, acoperit cu loess,
inalt de 20 m. Considerd cd izvoarele de pe Valea Cismelei, dintre Palas.
si Anadolchioi 2, au permis in antichitale construirea unei galerii pentru
apd ; acest izvor este destul de departe de lac si cu mai multi stinjeni
peste nivelul marii.

Folosind aceste indicatii, precum si hdrilile militare vechi, 1 :100.000°
din 19092 si 1:50.000 din 1887 %, ambele ridicate pe teren intre anii
1880—-1884, am marcat in figura 3 traseul posibil al apeductului pentru
alimentarea cu apd din surse exterioare a Tomisului. Acest apeduct putea
proveni dintr-o captare de la Canara (azi Ovidiu), atingind sursa de pe
Valea Cismelei cam pe aceeasi curbd de nivel (cu o micd pierdere de
cotd, pentru asigurarea unei pante minime). De pe Valea Cismelei ping
la marginea mdrii, traseul péstra aceeasi curbd de nivel ; de waci, urmd-
rind marginea falezei, putea atinge orasul antic adincindu-se sub nivelul
terenului in limite acceptabile practic.

28 C. Allard : op. cit,, p. 25.

% ], Michel : op. cit, p. 10-11.

2 K. F. Peters — op. cit.

27 C. Allard notase cd in 1855 deversorul lacului spre mare de la Mamaia, era

capabil s& poorte cele trei perechi de pietre ale morii de apd de aici, notatd si pe
hartd Avril — Aninosonu,

28 In prezent dispdrute sub constructiile poului Tomis,
2 Harta topograficd a jud. Constanta, scara 1 :100.000, ridicatd in 1880—1884.
Inst. Geegr. al ARM., Buc., 1909, BAR — D. XXXIX, 21.

30 Harta Dobrogei. scara 1 :50.000, ridicatd 1880-1883, M.ST.M, al ARM, Buec.,.
1887, BAR C. XXXIl. D.



17¢ M. BOTZAN

Cu pnivire la galeria subterand, rezultatul primelor cercetdri sistema-
tice au fost publicate in toamna anului 1966, sub semnaturile lui Vasile
Canarache 3132 si Prof. Radu Vulpe 3. Este vorba, conform acestor cerce-
tari, de o galerie vizitabila (inaltd de 1,7 m), sinuoasd dar in ansamblu de
forma unui arc ce urmdreste cele doua faleze, dar avind virful catre vir-
ful promontoriului ; a fost dejajata pe cite 300-350 m de fiecare parte,
cu o lungd prabusire la mijloc. Este sapatd in stincd sau in loess, pe
unele portiuni ziditd si tencuitd hidrofug si pardositd cu cdramizi mari,
de facturd romand, legate de asemenea cu mortar hidrofug (in opus sig-
ninum). Nivelul de calcare este practic plan, inecat sub 50—60 cm apd,
provanild prin filtrare din stratul acvifer freatic. Fatd de nivelul promon-
toriului, se afld la 20 m adincime, practic la nivelul marii3* ; la 20 m de
faleza vesticd, un put vertical coboard in aceastd galerie.

Cu privire la rostul galeriei, Canarache subliniazd doud alternative :
un sistem de apdrare si atac prin surprindere, sau un colector de apd
potabild si in acelasi timp cisterna. Prof. Radu Vulpe incling in principal
pentru rolul drenant al galeriei, in scopul consolidarii constructiilor si pre-
venirii alunecdrilor, considerind cd aceastad funciie merge bine impreund
cu functia de colector de apd potabild, pentru a exclude dependenta ceta-
tii de resursele extramurane. Explicd astfel rezistenta cetdtii la asediul din
269 e.n. al unei coalitii conduse de goti.

Studiind lucrérile de alimentare cu apd relaizate de romani in Tuni-
sia 3 si Algeria 3, se regGsesc frecvenie cazuri de captari prin galerii de
diferite dimensiuni, in general vizitabile si prevézute cu puturi de control
sau pentru extras apd. Caracteristica principald a ocestor galerii captante
zidite este od in partea inferioard o zidariei nu s-a folosit mortar, zidaria —
asa numitd uscatd — fiind filtrantd pentru stratul acvifer aflat in spatele
ei. Aceasta caracteristicd va trebui verificatd si in galeria tomitand.

Mai meritd amintit ca tehnica galeriilor captane este raspinditd din
antichitate in Orientul Apropiat si de jur imprejurul Mediteranei, romanii
preluind-o de la etrusci (ghanatele iraniene, de mare lungime, sint ates-
tate cu o largd raspindire din sec. VI-IV i.e.n.).

Asa cum este localizatd si orientatd galeria tomitand, ea capteazd
apa din calcarele de la baza promontoriului, aflate intre doud strate argi-
loase si constituie o capcand in calea infiltrarii si pierderii acestei ape
ciitre botul peninsulei, spre mare. In aceste conditii nu i se mai poate
atribui acestei galerii un rol propriu-zis drenant, ci rolul clar de captare a
unei surse potabile. In acelasi timp, inchisd la ambele capete pind la un
anumit nivel, galeria este ea insasi rezervorul-cisterna necesar si suficient.

31V, Canarache ,,Tomisul reinvie”, Contemporanul, 38 {1041), 23 IX 1966, p. 7.

3V, Canarache — ,Galeriile tomitane”, Tomis |, 3, sept, 1966, p. 18-19,

3 R, Vulpe : ,,Din nou despre galeriile tomitane”, Tomis |, IV, oct, 1966, p. 18

3 Trebuie observat ¢d in sec. Il e.n. nivelul Marii Negre era cu agprox. 4 m mai
jos ; de atunci a inceput transgresiunea actuald danubiand.

35 Enquéte sur les instalations hydrauliques romains en Tunisie, ouverte par I'ordre
de R. Millet,” Résident Général, sous la dir. de P. Gauckler, 2 vol.,, Tunis, 1897—1912.

3 |, Birebent : ,Recherches d'hydraulique romaine dans [‘Estalgérien”, Thése. Serv.
des Antiq. de ['Algérie, Alger, 1964,
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In concluzie, impreund cu Prof. Radu Vulpe, sintem pentru doud sis-
teme independente de alimentare cu apé a orasului-cetate Tomis ; dacd
alimentarea exterioard a putut fi initiotd, la o anumitd scard, in perioada
elenisticd, alimentarea interioard, din galeria captantd, nu putea fi reali-
zatd decit in perioada romand, de inflorire maxima.

\
[

O comunicatie navigabild intre Dundre si Medgidia (numitd mai ina-
inte Carasu), pe canalul de la Cernavodé& si apoi pe lacurile Vaii Carasu,
ne este atestatd in secolul trecut de catre lon lonescu de la Brad * :..
,Cind apele Danubiului vin mari, ele trec prin acest canal in Cdrasu,
care se umple cu apd si se intinde pind la satul Bulbular. Cind scad, se
scurg din lac in fluviu pind cind nivelul se restabileste, si atunci adinci-
mea canalului e de 4 metri si se poate ca mici nave sa stabileascd o comu-
nicaiie intre Danubiu si Carasu, al doilea centru de schimb, unde se tin
de doud cgi pe an deud din cele mai importante tirguri ale Dobrogei®.
Navigabilitatea vaii, inainte de inchiderea canclului de la gura ei prin
lucrérile caii ferate engleze, precum si in antichitate, este sustinuta si de
geologul C. Bratescu ¥, un bun cunoscator al Dobrogei de la finele seco-
lului trecut si inceputul secolului nostru.

Intr-un studiu anterior am analizat ipoteza folosirii Va&ii Carasu la
navigatie in antichitatea romand, de la Dundre pind in apropierea Tomi-
sului %0, Atribuiam lui Traian micile lucrari hidrotehnice ce ar fi fost nece-
sare navigabilizarii unei vai ce oferea in mod natural bune conditii pen-
tru aceasta, intemeindu-md pe faptul cd solutia unei legdturi navigabile
pariicle, de la Dundre pind aproape de mare, era una din solutiile pe
care Traian le discutase in corespondenta sa cu Pliniu cel Tindr, pentru
un caz similar din Bithynia 41,

Fard a relua argumentele expuse anterior, voi aminti faptul cd ofite-
rul din marina englezd Spratt %2, ce explorase in 1854 canalul de lega-
turd si lacurile, cu o ambarcatiune cu fund plat, in conditii de ape mici,
aratd cd un simplu stavilar de numai 1,5 m indliime, la Cernavodd, era
suficient pentru asigurarea navigabilitdtii vaii, in orice conditii de nivel
la Dundre. El observd in canal, in fata satului Cernavodd, resturile unui
baraj din ziddrie de piatrd, din care o parte fusese antrenatd de forta
curentului.

37 R, Vulpe si I. Barnea ; DID, vol. Il, Buc. 1968.
¥ 1. lonescu de la Brad : op. cit, in cap. Cernavodd (Bogaz-Kioy).

3 C. Bratescu : ,lacul Mangalia” Bul. Soc. Reg. Rom. de Geogr. XXXVI, Buc,
1915, p. 129.

#2 M. Botzan: ,,Canale navigabile ale impdratului Traian la Dundrea de Jos".
Hidrotehnica 23, 1, 1978.

41 ,Corespondenfa lui Pliniu cu impdratul Traian”, Trad. G. Popa .— Liseanu,
Buc. 1920,

42 T, Spratt ; op. cit.
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Existenta acestui stavilar o consemnase mai inainte, in 1837, si
v. Vinke 2+ __ la Boghaskdi, unde un fel de stdvilar antic trece prin riu” ;
noteazé cfi de la podul ce traverseazd canalul si pind la Dundre, panta
fundului este apreciabila, in jur de 20/, In figura 4 se da@ o schitd topo-
graficd ar capdatului caii ferate engleze de la Cernavoda executaid de Gor-
don # intre 1855-1857, schitd pe care am marcat amplasamentul aproxi-
mativ al stdvilarului mentionat mai sus ; in coltul figurii, o schitd de ansam-
blu a canalului, dupd o ridicare militard romdnda din perioada 1880—1883 %.

O vedere spre sud asupra noii gari a portului Cernavoda, asezatd sus
indllitmea pe care se va sprijini mai tirziu capul podului lui Saligny, pre-
cum ‘si asupra gurii de varsare in Dundre a canalului Vaii Carasu, ne-o
dé gravura lui Peters %, publicata in 1866 (fig. 5).

! Numele de Bogaz, pentru Cernavodd, apare din sec. XVI 47, El poate
s& /indice satul din strimtoare (din defileu), dar — asa cum o fost mai frec-
vent folosit de turci in toponimia legatd de navigatie — poate sd insemne
gurd, strimtoare, canal. lon lonescu de la Brad, care cunostea desigur
subtilit@iile limbii turce, aratad ca insusi canalul de comunicare a vdii cu
Dundrea purta numirea de Bogaz. §

Pare s& fie prima atestare arheologicé de pe pdmintul romdness a
unei indiguiri, pentru apdrarea unui teritoriu impotriva apelor mari, o
observatie transmisé de cei doi membrii @i misiunii Lalannne citati mai
inainte. Observatia se referd la o lucrare aflatd la gura dinspre Dundre
a Vaii Caramancea, o vale aflaté la 2 km nord de Rascva si la sud de
valea paralela a Cochirlenilor.

Lucrdrile” pentru soseaua Rasova — Consiania, care péatrundea pe.
aceastd vale, au descoperit la gura relativ ingustd a vaii, sub 50 ecm alu-
viuni, fundatia unui zid din pietre cioplite, latd de 1,5 m, pe lungime de
200 m. Inginerul Michel il considerd drept val de apdrare impotriva pira-
tilor a acestei vai addpostite si fertile ; dr. Allard, dig impotriva apelor
mari. Ipoteza unui val de aparare pare putin probabilé, intrucit laturiie
véii, in adincime, nu au astfel de lucrdri, cel mai apropiat dintre valurile
Vdii Carasu fiind dincolo de Valea Cochirleni, 4,5 km mai la nord. Mult
mai plauzibiléd este ipoteza dupd care acest zid forma nucleul wnui dig.

O reconstituire topohidrograficd aratd ¢d un dig a putut fi necesar
pentru apdrare de ape mari incepind cu sec. IX--X, deci in preajma cons-
truirii de cdtre bizantini a valului de piatrd. Putea servi la ape mari si
ca rambleu pentru soseaua de pe limes-ul danukian.

* Vinke v : op. cit., in observatiile la plansa II.

4 1. Gordon : op. cit.

45 Harta Dobrogei — 1887, BAR, C XXXII, 1.

4 Fig. 1 din F. K. Peters, 1886.

# A, Ghiata : ,Contributii noi privind unele aspecie ale societdtii roménesti din
Dobrogea in sec. XV—XIX". Acad. Mem. Sect. St. Ist. IV, 1, 1975-197s, p. 71-106.

4 ], Michel : op. cit.

49 C, Allard : op. cit., 1859.
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RESUME

OBSERVATIONS DE SIECLE PASSE SUR QUELQUES CONSTRUCTIONS ANTIQUES
DE DOBROUDIJA

En commencani par le premiére moitié du siécle passé, Dobroudja et notamment
la zone de la Vallée de Carasu font I'objet de l'attention de quelques missions techni-
ques et voyageurs qui se posaient le probléme d'une liaison plus courte et plus facile
de Danubé & la Mer Noire. Leurs études et observations signalent les restes d'une série
de constructions ; quelques — uns — notamment & caractére hydraulique — ne subsis-
tent plus.

Les premieres cartes satisfaisantes du trajet des trics vallum de la zone de Carasu
sont redevables aux missions v. Vinke (1837) et Lalanne (1855) ; ing. ] Michel donre des
profils transversoux caracteristiques bien mieux conservés que ceux établis vers lo {in
du siécle par Polonic-Tocilescu.

Dr. Allard et ing. Michel, de la mission Lalonne, decrivent les restes de l'alimen-
tation en eau du Tomis, bosée tant sur les sources du versant sud de Siutghiol que sur
la galerie captante souterraine de la ville ; le géologue Peters (1866) — la stratigraphie
de la nappe aquifére.

La mission v. Vinke et lofficier de la marine angldise Spratt (1854) signalent les
restes du barrage antique, par magonnerie en pierre tcillé, dans I'embouchure du canal
de lo Vallée de Carasu, & Cernavoda, en connexion avec la navigabilité de celle-ci,
dans le passé.

Toujours les membres de lo mission Lalanne notent, juste & l'ouverture vers le
Danube de la Vallée de Caramanceq, les fondations d'un mur en pierre taillé, qui
semble étre le noyau d'un digue contre las hautes eaux du Danube.






va/ul mic

Fig. 1. Sectiuni prin valurile de apérare, in anul 1855, dalorate ing. Michel (13).

i YUE BE RISTENDIE.

Fig. 2. Vedere din Constanta la 1885, dupd dr. Allard (12).
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Sudlicher Steilrand an der Miindung des Ksra-su-Thales Tachernawoda . Ealkstein und Merge! des oberen Jura. Zwischen beid eu
PG Hausergrappen des Bahnhofes die Uberreste siner 30 Fuss boken Silttervonse. .
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Fig. 5. Gara din Cernavodd si gura de vérsare in Dundre a canalului Véii Carasu
(fig. 1 din Peters, &).





